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Devrim otomobilleriyle ilgili, gegmiste kulaktan dolma duydugum séylemler
kafamda hep soru isaretleri birakmisti: Daha toplu igne bile tretilemiyorken;
tasarimiyla, motoruyla, kaportasiyla, fren sistemleriyle, tamamiyla
TURK MALI bir otomobil yapiimisti, ne olmustu da bu proje iptal edilmis ve
tarihin tozlu sayfalanina gomilmisti? Hangi cifirtkanlar; kimler adina,
hangi ¢ikarlarla o gtinlerin bu inaniimaz projesini engellemislerdi?

Sadece benzini bitti diye, Tirkiye'nin sanayideki gelecegini sekillendirecek
bdyle bir proje, nasil bir anda ortadan kaldirilabiliyordu?

Derken, uzun yillardir aklimin bir kosesinde asili kalan bu sorularin bir élgtide
yanitlanabilecegi bir yayma rastladim: TMMOB'nin 50. yil programi
cercevesinde basilan "Mihendislik mimarlik 6ykiileri-1” kitabr genel kurulda
biz delegelere dagitildi. Mihendislik basarilarini Gykiilestiren bu kitapta
"Devrim Otomobilleri" dykleri de yer aliyordu. Bu dykilerden kitaba alinan,
Aydin Engin'in Cumhuriyet Gazetesi'nde 28 Agustos 1994 giinii baglayan ve
dért gtin siiren "Devrim Direniyor - Bir Meydan Okumanin Oykiisi" baslikli
yazisi, detaylari ve ok yonlii degerlendirmeleriyle dikkatimi gekti ve beni ok
etkiledi.

23 Tirk muhendisinin 129 glnlik insanlsti gayretiyle ortaya gikan
3 prototipin Gykiist, icimde kizginlikla birarada miithis bir heyecan dalgasi da
yarattl ve gozlerim dolu dolu oldu.

Devrim otomobilleri; Turk mihendisinin ve Tirk halkinin kabugunu kirma,
diinya ile entegre olma projesiydi bana gére. Tipki onuncu yil marginin
yasattigi coskuydu Devrim'in yarattidi. Bu Gyki bir 6zglven oykusiydi;
itilmislige, sémiirlye, yok saylimaya karsl durusun oykiisi. Emperyalizmin
ttim araglariyla, en agir baskilarla Uzerimize geldigi gtinlerde bir haykingti, bir
isyandi.

Devrim, Tiinelin ucundaki Igikti.
Ne yazik... sondiiriildii...
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Aydin Engin Devrim’in dykiisiiniin bir yerinde soyle diyordu;

(Biz, 1961 Tiirkiyesi'nde 23 inancli adamin dykiisiini anlatmak istiyoruz. "Bir
yerli otomobil yapiniz* emrini, emrin Gtesinde bir meydan okuma, Glkenin bir
glic  gosterisi olarak kavrayan 23 yiiksek miihendisin, 23 "Demiryolcu”nun
Gykiisiinii... Almanya'da, Isvigre'de, Amerika 'da egitim gormiis ve "iyi" degil,
"cok iyi" yetismis; koseyi kolayca donebilecekken, kollanmak isteyen
Tirkiye'nin sanayilesme savasimina omuz vermeyi yeglemis 23 miihendisin
129 glniind anlatmak istiyoruz, insanlarin "repo" kuyruklarinda beklestigi,
banka faizlerinden s6z edip ddviz kurlar Gstline sohbet ettigi buginiin
Tirkiyesi'nde boylesi ykilere ekmek kadar, su kadar gereksinim oldugu
kanisindayiz). Bu 6ykyt okuduktan sonra kendi kendime "birseyler yapmali"
dedim ve Eskisehirde bulunan, o zamanlar CER atelyesi denilen, bugiinkii
ismiyle Tiirkiye Lokomotif ve Motor Sanayi A.S.’nin (TULOMSAS)
hangarinda (Uretildigi yerde) bulunan tek kalmis Devrim otomobilini
ANKARA'ya getirmeye; bilen, bilmeyen insanlarimiza, yashsiyla, genciyle,
gocuguyla herkese gostermeye, Devrim otomobili gergegini giin 1sigina
cikarmaya karar verdim. llk olarak Yriitme Kurulu Uyesi oldugum Tiirk
Mihendisler Birligi Dernegi (TMBD) Yonetim Kurulu'na konuyu agtim.
(Bu projede Gzellikle birlikte calistigimiz yonetim kurulu Gyesi
arkadaslanmdan Sayin Erol Akkaya ve Sayin Levent Ozdes'e, degerli
zamanlanini ayirdiklan igin cok tesekkiir ediyorum.) Yonetim Kurulu
iiyelerimizin tamami heyecanimi paylastilar ve bu projenin yasama
gecirilmesi i¢in diigmeye basmaya karar verdik.

ilk yapilmasi gereken, aracin ANKARA’ya getirilebilmesi icin izin
almakti; Izin igin girisimlerde bulundum. Bu konuda bana miithig
yardimlarda bulunan Ziraat Mihendisi dostum sayin Ercan Akpinar'a,
Eskisehirli isadami dostum sayin Mustafa Sakallioglu'na, Eskisehir
Odunpazari Belediye Baskan Yardimcisi ve IMO Sube Bagkani Sayin Erman
Golet'e, ayrica Ulagtirma Bakanimiz Sayin Binali Yildinm’a, Bakanlik Misaviri
Sayin Hasan Ipek'e, TCDD Genel Miidiir vekili Sayin Talat Aydin‘a, Ozel
Kalem Miidiiri Sayin Muhsin Yilmaza ve Teftis Kurulu Baskani Sayin
Mustafa Gavusogluna, TULOMSAS Fabrikasi Yonetim Kurulu Bagkani ve
Genel Mdur Vekili Sayin Hayri Avcrya ve Halkla iliskiler Miidiiri Sayin
Semiha Unal'a ozellikle sonsuz tesekkirlerimi iletiyorum. Devrim'in
Eskisehir'den TULOMSAS fabrikasindan alinip getirilmesi ve sergilendikten
sonra geri gotrilmesi biytik riskler tagiyordu: Herseyi en ince ayrintisina
kadar planladik. Her tiirlu riske ve ayrica trafik risklerine karsi araci buy(k bir
rakamla sigortaladik. Bu konuda bizden yardimlarini esirgemeyen Bilsigorta
AS. Genel Midiri Sayin Vedat Ozere, Genel Midir Yardimeisi Sayin
Cevdet Aydin'a, Finans Sigorta A.S. Bélge Miidiirti Sayin Recep Getintemel'e
inangl cabalarindan dolayr icten tesekkdirlerimi sunuyorum.
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Devrim cok dikkatli bir sekilde tasinmaliydi; Aracin tasinmasi igin gok
hassas yaklagimlarla konuyu ele alan Borusan Lojistik Satis ve Pazarlama
Genel Mudir Yardimeisi Sayin Ibrahim Dolen’e ve Ankara Bolge Midiril
dostum Sayin Oguz Altinparmak’a ayri ayr tesekkir ediyorum.

Devrim’e yakigir bir sunus zemini hazirlanmaliydi; Devrim'in
sergilenecegi platformu ve sergi kompozisyonunu  hazirlamamizda bize
yardimer olan Otokog Sube Miidirii Sayin Inan Ekici'ye desteklerinden Gtiiri
tesekkdrlerimi bildiriyorum.

Teknik hazirliklarin bu sekilde tamamlanmasinin ardindan baska
birtakim incelikleri de diisinmemiz gerekiyordu, Devrim’in
belgeseli de bu projenin bir pargasi olmahydi; Bu distincelerle
Devrim otomobillerinin gdrsel dokimanini arastirmaya koyulduk. Bu
noktada bize yardimer olan Sayin Can Diindara, "Devrim Eskisehir"
belgeselini edinmemize yardimer olan Anadolu Universitesi letisim Fakiiltesi
Dekani Sayin Ali Atif Bire ve yine Sayin Mustafa Sakallioglu'na gok ¢ok
tesekkirlerimi sunuyorum.

Bu hikayeyi kalici hale getirip yayinlamak ve dagitmak da baska
bir incelik olacakti; Devrim otomobillerinin hikayesini Cumhuriyet
Gazetesi'nde yazi dizisi halinde yayinlayan ve bizim bu hikayeyi yeniden
basarak, kitapgik halinde dagitmamiza izin veren Sayin Aydin Engin’e, hem bu
glizel basari 6ykistind derledigi igin hem de tim miitevaziligiyla bizlere izin
verdigi igin sonsuz tesekkirlerimi iletiyorum.

Tiim bu isleri yapmak icin lojistik destege ihtiyacimiz vardi;
Bu yazilarin tarafimiza ulagmasini jet hiziyla saglayan, iliskileri kurmamiza
yardimer olan degerli arkadagim Sayin Aysegill Bildirici'ye ve panelle ilgili
tlim hazirliklarda olagandsti hizli ve basarili ¢alismalari nedeniyle ATO Halkla
iligkiler Yetkilisi Sayin Didem Oflaz’a igten tesekkiirlerimi sunuyorum.

Ve bizi her zaman destekleyen degerli biiyiiklerimiz, dostlarimiz;
Bizlerden hichirseyi esirgemeyen ve her zaman yanimizda olan en biyiik
destekcimiz, Gankaya Belediye Bagkani Sayin Muzaffer Eryilmaza ve bu pro-
jede buyiik bir inangla bizi destekleyen ve tiim guctind arkamizda hissettiren
ATO Baskani Sayin Sinan Aygiin’e, ayrica her zaman yanimizda hissettigimiz
Ziraat Miihendisleri Odasi 6nceki Genel Bagkanlarindan Sayin Sami Dogan'a,
ylrekten tesekkirlerimi iletiyorum.

Kisacasi "Devrim’in giin 1sigina ¢ikariimasi" bir inang projesi oldu ve giiclii
bir sinerji yaratilarak tim dostlarimizin el uzatmasi sonucu basaril bir sekilde
yagama gegirildi. Tim mihendis ve mimar meslektaglarimiza, “igimizdeki
gtice inanarak Devrim drnedinde oldudu gibi basari ykileri yasamalarini”,
Tirk halkina da, "teknik kadrolarimiza inanmalari ve artik iyi olana, kendi
yaraticl beyinlerine, bizim inanglanimizin Griinlerine sahip gikilmasi
gerektigini hatirlatarak, gelismis ve mutlu bir Ttrkiye" diliyorum.

Saygilarimla

BiilentGiirsoy

Devrim Otomobilleri Projesi Koordinatérii
TMBD Yiiriitme Kurulu Uyesi



23 INANCLI INSANIN,
129 GUNLUK SERUVENi SONUCU
1961°DE DOGAN VE HALA DIRENEN
BIR OTOMOBIL

ADI:

Aydin Engin



Bu vyazi dizisinde, ilk Tirk otomobilinin, timdyle yerli mali otomobilin
Oykistni anlatacagiz. Dort buguk ay bile stirmeyen kisa bir gebelik
doneminin ardindan 29 Ekim 1961 giinli dogan ve ayni glin 6len Devrim
otomobilinin dykustn.

Bu dizi igin, Devrim otomabillerinin yapimina katkida bulunmug 23 kisilik
mihendisler ekibinin, yasayan tiim iiyelerine ulagmaya cabaladik. Kimilerinin
izini bulduk, ama ulasmak mimkiin olmadi. Kimilerinin izini bile bulamadik.
Ne bir telefon numarasi ne bir adres. Bulabildiklerimizin bir bélimi yaz tatili
icin Istanbul ve Ankara disindaydilar. Bu yiizden Ankara biiromuzdan genc
arkadagimiz Biilent Sarioglu ve Milas muhabirimiz Olcay Akdeniz bize omuz
verdiler. Olcay Akdeniz arkadasimiz, Didim 'de fatil yapan emekli bir
miihendisle konustuktan sonra yazisina séyle girdi: "Devrim'in sansi yoktu.
Doénemin Ulagtirma Bakani Orhan Mersinli'ye goriiciiye ciktiginda emme
manifoldu kapakgiginin kapatilmasi unutulmamis olsaydr; Ankara ‘da Cemal
(Girsel) Pasa 'ya sunulmaya gotiriilirken deposuna benzin doldurulsaydi;
TBMM 6niine giderken "Yolda Shell'e ugrar benzin alinz" denip benzin
istasyonuna giris, gok kalabalik arag konvoyu ve aceleci polis eskortlari
tarafindan engellenmeseydi; Devrim'i yapan miihendisler, Ankara programini
bilseler ve "Nasil olsa yalnizca gdsterilecek" diyerek hentiz denenmemis
"siyah" Devrim'i Ankara'ya gotirmeselerdi; Cemal Pasa'nin cani 0 anda "sarl"
Devrim yerine "siyah" Devrim'e binmek istemeseydi.. Biitlin bunlar olsayd
belki de bugiinlerde dlkemizin yollari Devrim'lerle dolup tasacakii. Belki su
gtinlerde Devrimler de nce is¢i cikaracak, sonra KDV'si diisiriiliince yok
satacaktl.

Ama Devrim'in sans! yoktu!..
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"Olcay Akdeniz 'in islek Ttirkcesi, sevimli alayciligi bir yana, Devrim 'in 1961
Tiirkiyesi'nde bir sansi olabilir miydi? Galiba hayir! Bugiin Turkiye'de epey
biiyiik bir otomotiv sanayii var. Akarbantlarindan her gin yiizlerce otomobil,
kamyon, kamyonet, minibiis, otobiis ve traktdr "akan" bir otomotiv sanayii.
Kurulus yillarinda "montaj sanayii"nden 6teye gidemeyen; ama her gegen yil
iretimde yerli parga payini arttirarak bugin yiizde 80 'lere ulagan Turk
otomotiv sanayii, iilkenin en dnemli istihdam alanlarindan birini olusturuyor.
Kiigtik atélyelerden kocaman fabrikalara kadar uzanan "yan sanayii" ile
birlikte Tirkiye ekonomisinde artik "vazgegilmez" bir yeri var. Buglnin
gozlikleri ile bakildiginda 1961 yilinda, 1 milyon 650 bin lira biitge ile DDY
atdlyelerinde Gretilen Gg prototip otomobil (Devrim-1, Devrim-2, Devrim-3)
onemsenmeyebilir. Agir sanayiye sahip olmanin temel gostergesi olan "yerli
motor Gretimi" cesur, ama ¢ocuksu bir girisim olarak degerlendirilebilir.
Prototip yapiminin kolayligina karsilik, seri iretimin sorunlari tstiine hakl
teknik ve ekonomik agiklamalar siralanabilir. Bu dizide bunlari tartisacak
degiliz.

Biz, 1961 Tiirkiyesi'nde 23 inangh adamin Sykisiinid anlatmak istiyoruz.
"Bir yerli otomobil yapiniz* emrini, emrin 6tesinde bir meydan okuma,
iilkenin bir glic gosterisi olarak kavrayan 23 ylksek mihendisin,
23 "Demiryolcu"nun Gykiistinii... Aimanya'da, isvigre'de, Amerika 'da egitim
gbrmiis ve "iyi" degil, "ok iyi" yetismis; kdseyi kolayca dtnebilecekken,
kollanmak isteyen Tirkiye'nin sanayilesme savasimina omuz vermeyi
yeglemis 23 miihendisin 129 glintinii anlatmak istiyoruz, insanlarin "repo”
kuyruklarinda beklestigi, banka faizlerinden s6z edip dviz kurlan Gstiine
sohbet ettigi bugiinin Tirkiyesi'nde bdylesi dykiilere ekmek kadar, su kadar
gereksinim oldugu kanisindayiz. Devrim otomobilini 23 inancli adam yaptl.
Devrim diinyay! degistirmek, onu daha hakli, daha yasanasi, daha 6zgiir
kilmaksa eger, devrim inancl adamlarin isi; inancini yitirenlerin degil.
Devrim otomobili kiiciik bir Gtopyaydi. Utopyasi olmayanlar, Gtopyalarini
yitirenler devrim yapamazlar. Toplu igne bile yapilamayan bir dénemde bir
iilkede motoru dahil herseyi yerli bir otomobil yapmak igin gerekli 6zgliven
ve inang ile dinyayr degistirmek onu daha yasanasi daha 6zgir kilmak
sémiiriistiz bir diinyaya ulasmak igin gerekli 6zglven ve inang arasinda
daglar yok.

Bir otomobil. Adi; Devrim

Yasi bizcileyin olanlara bir amimsatma; daha geng kusaklara ise kisa bir
okuma parcasl, 27 Mayis 1960'ta iktidara el koyan askeri yonetim 22 Nisan
1961 giinti 18 -1959 sayili ve nedense ¢ift ayli, "cok gizli" damgasini tasiyan
bir Bagbakanlik yazisini Ulastirma Bakanligi'na iletti. Bayram tatili baglamak
iizereydi. O ylzden ¢ift ayl, "cok gizli" damgali yazi, bir motosikletli polis
memuru tarafindan Bakanliga ulastinimisti. Yazida soyle deniyordu:
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"Memleketimize has bir binek otomobil motoru imali ve drnek olarak da bir
yerli otomobil numunesinin viicut bulmasini miiteakip, diger memleketlerin
en iyi evsafdaki otomobilleriyle mukayesesinin yapilarak hatalarinin da
tespiti suretiyle bu otomobilin zamanla tekamdl ettirilmesi mevzuunun
ivedilikle tetkiki... "Cetrefil, hatta bozuk Tiirkcesini bir yana birakirsak bu bir
emirdi. Askeri yonetim donemlerinde ise "emir demiri keser". Q yiizden her
seyiyle yerli bir otomobil Gretmek gibi bir dis, bir "endUstriyel macera"
tartisiimaksizin uygulamaya kondu. O d@nemde boylesi bir projeyi
gerceklestirebilme olanadi yalnizca Devlet Demiryollari'nda vardi. DDY'nin
Eskisehir Cer Attlyesi merkez secildi. Ankara, Sivas ve Adapazari DDY
fabrikalari da ayni proje kapsaminda gérevlendirildi.

Bati kafasi ve Dogu kafasi

29 Ekim 1961 sabahi motorlar dahil timyle yerli iki otomobil (Devrim-1 ve
Devrim-2), kendilerini Eskisehir'den Ankara'ya tasiyan ozel tren katarindan
indirildiler. Kalabalik bir polis eskortuyla TBMM'ye gittiler. Orada
Cumhurbagkani Cemal Giirsel siyah Devrim-1 otomabiline bindi. Devrim,
200 metre kadar gitti ve durdu. Benzin bitmisti. Giirsel tarihsel(!) s6zini
syledi: "Bati kafasi ile otomobil yaptik Dogu kafasi ile benzin koymay
unuttuk!" Az otede bekleyen ikinci Devrim otomobili cagrildi. O benzin
ikmalini yapmisti. Girsel siyah Devrim'den bej Devrim'e gecti ve yola ¢ikt.
Cumhuriyet Bayrami toreninin dizenlendigi Hipodrom'a Giirsel, Devrim
arabasiyla girdi. Devrim daha sonra gegit térenine de katildi ve 4.5 ay siiren
bu endistri macerasi bitti. Ertesi glink(i gazeteler "Devrim yolda kald!",
"Devrim'in benzini bitti", "Devrim ylrimedi”, "Devrim ancak 200 metre
ylriidd" basliklariyla giktilar. Devrimin defteri dirilmusti. Her iki araba da
Eskisehire dondiiler. Orada unutulmaya ve giirimeye terk edildiler.
Unutuldular da...

Gazeteci, cocuklugunda "Al bir Ford, ol bir lord", "Al bir Do¢ (Dodge),
kalmasin borg", "Al bir Chrysler, nikah dairesi para ister" gibisinden gocukca
tekerlemeler dinledi. Gencecik bir tiniversite 6grencisi iken uluslararasi petrol
tekellerinin Glkeyi nasil yagmaladigina iliskin yayilan heyecanla okudu. O
gtinlerde yeni yeni kurulan otomotiv sanayiine, "Bu gergek agir sanayi degil.
Ambalaj sanayii bu" diye karsi cikti. Yirlyislere katildi, mitinglerde bagird.
Tiyatro oyunlan yazdi, "Motor Fiat, piston Ford, akii EAS, ambalaj
Siileymaniye" diye dalgasini gecti. Ve gazetelerde "Devrim yiriimedi, Devrim
yolda kaldi" mansetlerini okudugu 30 Ekim 1961 sabahi kederlendi.
Yenilginin acisini bolisti. Aradan 33 uzun yil gecti. Bir kag hafta 6nce,
hazirlamakta oldugu bir baska yazi dizisi icin Eskisehir'e, eski adiyla
Cer Atdlyesi, yeni adiyla Tirk Lokomotif ve Motor Sanayii,
(TULOMSAS)'a yolu diistil. Tirkiye'nin belki de en biyik afir sanayi
kurulusu Eskisehir Cer At6lyesi'nin hangarlarinda dolasirken, bir késede,
bakimli, ama mahzun bir bej otomobil gdrdii. Plakasinda "Devrim" yaziyordu.



- Bu, bu, bu... Nedir bu? diye sordu.
Ustalar omuz silkti:
- Ne yapiyor bu burada?
- Hiiig, dediler. Arada bir, birgey lazim olunca biniyoruz.
- Yani y(riiyor mu bu hala?
- Elbette. Niye yliriimesin?
Aslinda "Yok canim, deve. 33 yil gegmis aradan” demeleri
gerekiyordu.
Demediler.
- Anahtari nerde bunun?
Gene omuz silktiler:
- Ustiindeeel..

Daha ilk geviriste motor ald. Vitesleri bulamamak arabanin degil, strticinin
kusuruydu. Direksiyondan vitesli araba gérmeyeli kim bilir kag yil olmustu.
Birinci vites bulundu. Takildi ve Devrim y(riidd. Hangarin kapilarini agtilar
Devrim, gazeteci siirlicii ile birlikie Eskisehir Cer Atélyesinin ugsuz
bucaksiza benzeyen bahgesine cikti. Basladi tur atmaya. Birinci vites, ikinci,
sonra geri, bir daha birinci, ikinci, Ggiincd... YrGyor, evet yirtyor, kosuyor
Devrim. 33 yildir unutuldugu hangarindan cikmis, keyifli bir motor
glrdltisiyle kosuyor. Biraz (33 yil kadar biraz) yaslanmis. Galisirken titriyor.
Gazetecinin de keyiften, mutluluktan, coskudan elleri titriyor.

Devrimle buruk vedalagsma

Turlar bitti, fotograflar cekildi. Gazeteci (haydi itiraf etsin) Devrim'i sdyle bir
oksadi, 33 yil 6ncesinden kalma gekic izleri taglyan kaportaya dostga bir
saplak ath, vedalasti. Gazeteye dondii ve daktilosunun basina oturdu.
16 Haziran 1961 giinii Devlet Demiryollari'min 23 miihendisi Ankara'da bir
araya geldiler. TCDD Genel Midir Yardimcisi Yiksek Mihendis Emin
Bozoglu toplantiyr agti. Ulagtirma Bakanligi'ndan gelen ¢ift ayli, "cok gizli"
damgall yaziyi okudu. Bir binek otomobili, motoru dahil timyle yerli bir
binek otomobili tiretmekle gdreviendiriimislerdi. Toplantiya katilan 23 teknik
adamin yiiziinde bir... bir... evet, bir "gilliciik" ucustu. Meydan okuyan, ama
girisecekleri zorlu kavganin sonuglarindan ne de olsa Grkenlerin yiziine
konuveren o belli belirsiz, o gergin giilictiklerden biri... Sonra tartisma
basladi. Teknik adamlarin duygulari, coskulari bir yana ittikleri, meslekten
olmayana hi¢ bir sey anlatmayacak terimlerin carpistigi bir tartisma... Karar:
"Biz bunu vyapariz arkadas!" Yil 1961'di. Almanya'da Volkswagen
fabrikalarinin akarbandinda bugiiniin bilgisayarlarinin babasi delikli kart
teknigi deneniyor; jet ucaklar sivil havacilia adim atiyor; ABD'de renkli
televizyon, siyah beyaz cihazlar piyasadan kovup atiyor ve Tlrkiye'ye yerlisi
kaliteli olmadigi icin toplu igne ithal ediliyordu.

n
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23 Donkisot is baginda

Donkisot, bir kahramandir. Girtiyen, Glkiilerini yitirmis, degerleri aginmis bir
Ispanya'da ciliz atinin iistiinde dimdik duran bu ciliz adam, dinyayi
kotlliklerden arindirmaya ant igmigtir. Canavarlara saldinr. Yanilmigtir.
Yel degirmenidir onlar. Olsun insan yanilir. Kahramanlar insandir.

Donkisot durdist ve tutkuludur. Evet, epey beceriksizdir, Grnegin koseyi
donemez. Repo kuyruklarinda sarsak bir budala gibidir. Parasinin hesabin
bilmez mark alip dolar satmayi, borsada oynamayi beceremez. Hisse
senetlerinin ne ise yaradiini duymamistir bile. O tutkuludur. Dinyay
kotuliklerden aritma (lkdstne tutkuyla baglanmigtir. Daha iyi, daha
yasanilasi bir dinya igin canavarlara saldirmaktan ne korkar, ne geri kalir,
ne ayak surdr...

129 giin kald

ilk toplantidan (i giin sonra, 19 Haziran 1961 giinii TCDD'nin Eskisehir Cer
Atdlyesi'nde, toplu igne ithal eden Turkiye'nin 23 mihendisi bir araya geldi.
Motoru dahil timyle yerli bir otomobil yapacaklardi. Otomobili olanlardan,
gelirken arabalarini da yanlarinda getirmeleri istenmisti. Cogunun yoktu.
Trenle geldiler. Otomobil yapmaya gelen ekipte, bir arabanin direksiyonuna
oturmamig miihendisler vardi, hatta gogunluktaydi. Uretim igin Eskisehir Cer
at6lyesinde bir hangar hazirlandi. Kullanim disi kalmis dékiimhane hangari
once badana edildi. Sonra zemini kullaniimayan lokomotiv saclariyla
kaplandi. Bir gezer ving, tezgah niyetine birkag uzun masa, bir de toplanti
masas! yerlestirildi. Toplanti masasinin bitisigine de bir gay ocad konuldu.
Hangarin dis duvarina, kapinin hemen (stiine kocaman bir tabela cakilmisti:
129 giin kaldi. Devrim otomobili 29 Ekim Cumhuriyet Bayrami'na
yetistirilecekti. Eskisehir Cer Atélyesi'nin yoksul hangarinda uzun masanin
cevresinde toplanmig; tek liikslerinin, tavsan kani gayin tadini cikaran
miihendisler ilkin is bolimd yaptilar. Yonetici grubu TCDD Genel Mdir
Yardimeisi Emin Bozoglu baskanhiginda, TCDD Fabrikalar Dairesi Bagkan
Orhan Alp, Cer Dairesi Baskani Hakki Tomsu, Cer Dairesi Bagkan Yardimcis
Nurettin Erguvanli, Eskisehir DDY Fabrikasi Mudiri Mustafa Ersoy,
Adapazari DDY Fabrikast Midirti Celal Taner, Ankara DDY Fabrikasi miidiirii
Mehmet Noker olusturdular. Sonra alt gruplar belirlendi. Styling (stil verme,
bicimlendirme) grubunda Nurettin Erguvanli, Ozcan Tiirer ve yiiksek mimar
Kemal Elagdz vardi. Motor-sanziman grubunda Mehmet Noker, Giiltekin
Sabuncuoglu, Salih Kaya Sagin, Rifat Serdaroglu, Secaattin Sevgen, Kemal
Vardar yer aldilar. Elektrik donaniminin sorumlulugunu Hasan Dinger
tistlendi. Karoseri grubu kalabalikti. Bu grup Celal Taner, Faruk Akyol,
Samim Ozgiir, Hamdi Tahillioglu ve Salih Kaya Safin'dan olustu.
Stispansiyon ve fren grubunda Hamit Iseri, Ismet Ozkan, Mustafa Seyrek
gbrev aldilar. Dokiim islerini metalurjist ismail Sidal, satin alma ve maliyet
islerini de Yavuz Yiicel ytiklendiler.
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Bir otomobil doguyor

Ilkin otomobilin temel Gzellikleri saptandi. Atesli tartismalar oldu. Her biri
kendi dalinda uzman, her biri Berlin, Dresden, Ziirich, New York, Detroit
iiniversitelerinde parlak derecelerle egitimlerini tamamlayip devlet memuru
maasina talim etmeyi yeglemis Donkisotlar kil kirk yardilar. Bilgilerini daha
yaratici bir alanda kullanmanin tadini yasadilar, Amerika'yr yeniden
kesfetmenin "tuhaf" coskusunu duydular. Motoru dahil her seyiyle yerli ilk
otomoabilin, Devrim'in temel nitelikleri belli olmaya bagladi: Motor dort
zamanlh dért silindirli ve 50-60 beygir giiciinde olacakti.

On takimlarin stispansiyonlarinda "Mc Phearson" sistemi kullanilacak;
debriyaj diskli, frenler hidrolik yapilacakti. 50 beygir gliciindeki motorun
dakikada 3600 devir yapmasi 6ngdrilmis;

3 ileri 1 geri olmak (zere direksiyondan komuta edilen bir vites diizeni
yedlenmisti. Ilk giin boyle gecti. Cer At6lyesi misafirhanesindeki yataklarina
cekilmeden 6nce hangarin kapisinin tstiindeki tabelayi degistirdiler: 128 giin
kaldi. Ayrintilara dalsak bu yazi bitmez. Bir drnek yeterli. Otomobilin tavani,
motor kapadi (kaput) kapilar, camurluklar, bagaj kapagt... Biitiin bu bdltimler
sacdan Cretiliyor. Ama diimdiz degil her biri digblkey, otomotivcilerin
deyisiyle. "Bunun iginse 6zel kaliplar ve uygun presler gerek. Karoseri ekibi
zaten sorun ciksa da giizsek" dercesine hirshi. Once otomobilin bire on
dlcedinde bir maketi yapildi. Bunun ayrnintilar Gstinde caligildi. Yiiksek
Makine Miihendisi Nurettin Erguvan anlatiyor:

"Daha ¢izimler sirasinda sorun ¢ikiyordu. Giziyoruz bir bigim veriyoruz. Bir
bakiyoruz, Aaaa, bu Ford'un bilmem ne modeling benzemis. Atiyoruz gizimi
bir yana. Bir tane daha dretiyoruz. Olmadi bu da Opel'i andirdi. Haydi o da
¢Ope. Sonunda tiimiyle bizim olan bir bigim Gretmeyi basardik." Boylece
arabanin bigiminde (design) mutabik kalindi. Bu kez de bire bir algi kalibi
yapild.

Bundan sonrasini Yilksek Makine Mihendisi Rifat Serdaroglu anlatiyor:
"0 zamanlar ne o kapasitede bilyik preslerimiz vardi ne de pres kaliplari
iiretecek zaman. Kaliplar betondan doktiik. Oraya, Eskisehir fabrikasinin
bahcesine. Kaliplarin altina, yere hidrolik krikolar yerlestirdik. Otomobilin
taban sacini beton kalibin Gistiine koyup uclarindan yere bagladik. Sonra da
krikolarla yukari dogru iterek, bombeli tavani elde ettik."

Bu ilkel kosullar ve olanaksizliklarla bir yerli otomobil (iretmeye gabalayan
Donkisotlarin bagi, Yiiksek Makine Mihendisi Emin Bozoglu'ydu. Bozoglu,
olagandsti enerjisi, sasilasi 6rgttleme yetisiyle ekibi atesliyordu. Bozoglu
artik yasamiyor.
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Cok yakin akrabasi, saglik eski bakanlarindan Mete Tan anlatiyor:
"BozoGlu bir tuhaf, bir glzel, bir deli adamdi. Genelkurmay Genel
Sekreterligi'ne kadar yikselmis bir subaydi. Ama askerlik galiba onun
en son akla gelen meslegiydi. Makine yliksek miihendisiydi. Kimyagerdi.
Sosyologdu. Tarihciydi. Bilime tutkun, teknolojiye vurgundu. Onun inanci
olmasaydi Devrim otomobilinin ne motoru caligirdi, ne tekeri ddnerdi."
Devrim otomobilinin salt Gretiminde degil, ona ybnelen saldirilarin
g6giislenmesinde de bunca yil bikmadan savasan Yiksek Miihendis Salih
Kaya Sagin anlatiyor: "Emin Bozoglu, y6netim grubunun basi olarak bitin
blrokratik engelleri cesaretle asarak; gorevin cok yanlihgr ve ivediligi
nedeniyle biyuk gerilim altinda calisan yirmiyi agkin mihendisin kigisel
sorunlarini bile ¢ozip, gdndl rahathdr ile caligmalarini saglayarak Devrim
projesinin basariimasinda da birinci derecede rol oynadi."

Arkadaslari arasinda adi neredeyse efsanelegsmis Emin Bozoglu'nu bu kez de
Rifat Serdaroglu'ndan dinliyoruz: "Bence bugiin Tirkiye'de otomotiv
sektdrinin babasi Cemal (Giirsel) Pasa ise, amcasi da Emin Bozoglu'dur.
Bizi sevkle calistirmasini bilen bir yoneticiydi. O kadar ki onun sagtigi cosku
ile otomobili Cumhuriyet Bayrami'na yetistirebilmek igin son haftalarda
glinde 3-4 saat uyku ile yetinir olduk. Geceleri yatak yiizii gdrmedik.
Ne isciler ne ustalar ne biz muhendisler... Hangardaki uzun masalarin dstiine
kivrilir, birkag saat uyurduk. Rilyamizda da ya galigan bir motor ya yirtiyen bir
otomobil gortirdiik. Yiksek Makine Miihendisi Secaattin Sevgen, motor
sanziman grubundan bir bagka Donkigot. Ekim ayi gelmis ¢atmis, giin degil
saat sayillir hale gelinmistir. Sevgen, uykusuzluktan kizarmis gozleriyle
"zaman'la savasmaktadir. Otesini kendi anlatiyor: "0 giin de vakit gece
yarisini hayli gecmisti. Diferansiyeli baglayacagiz. Tekerlegin yanina
uzanmisim. Kanaldaki arkadagimin isini bitirmesini bekliyordum. O bitirince
ben de aksi takacagim. Giltismelerle uyandim. Gin agarmisti. Bir daha
0 kadar deliksiz uyudugumu hatirlamiyorum. "Salt mihendisler degil
bir motor ve otomobil dretmek diisti Eskisehir Cer Atdlyesi'nin
“Demiryolcularini tutkuyla sarmistir. Salih Kaya Sagin bitmez tiikenmeze
benzeyen 129 glnliik ani hazinesinden bir tane daha gekip gikariyor: "Devrim
igin yag filtresine ihtiyacimiz vardi. Elimizde demir kaliptan dokilmdg bir
filtre vardi. Bizim projede gérevli bir isgi arkadasa parcayr verdik. Isci
arkadas, bitiin gece uyumamis. Sabahleyin filtreyi getirdi. Kusursuz bir
parcaydi. Bir demir parcasini kendi elleriyle sabaha kadar isleyip filtre
Gretmisti."

Bir Motor Uretmenin Coskusu

Motor otomobilin kalbidir; otomotiv sanayiinin de kilidi. Mercedes'in bir stir(
pargas! yan sanayiye yaptirilir, ama motoru mutlaka Daimler-Benz impara-
torlugunda Uretilir. Seat, Skoda biiyiik otomobil kuruluslanidir ama drettikleri
arabada kosan Volkswagen motorudur. Nissan, tekleyen ABD otomotiv



sanayiine motoruyla sizdi. Bunlar, meslekten olmayan bizcileyin kisilerin bile
bildigi gercekler ama motorun bir teknik adam, bir makine mihendisi igin
anlami ok farkli. Devrim otomobilleri igin, ii¢ ayri tipte motor yapildi. Sonra
iclerinden birinde karar kilindi. Bu gtin de o gunleri anarken, "ilk Tirk
motoru" diyorlar, "ilk Tlrk motoru saat gibi calismaya basladigr zaman...
"llk motor bitmisti. Orada tezgahin iistiinde duruyordu ve marsa basiima ani
gelmisti. Motor ekibinden, Rifat Serdaroglu sakinligi ve celebiligi ile Gnld.
Bir de tedbirliligi ile. Marsa basmadan 6nce motorun gevresine gelik bir kafes
gecirdi. i1k kez tiretilen, baska bir 8rnegi olmayan ve ilk sinavini verecek olan
motor patlayabilirdi ve bu binlerce celik pargasi firlatan bir sarapnelden
daha tehlikeliydi. Celik kafes yerlestirildi lyi animsamiyorlar, ama ya
Secaattin Sevgen ya da Rifat Serdaroglu marsa basti. Ik Tiirk motoru saat
gibi calismaya bagladi. Bu yazi igin ulagabildigimiz tim mihendislere
sorduk. Hig biri kendisinin agladigini sdylemedi. Hepsi “Arkadaglar agladi”
dediler. Mantiksal sonug: Eskisehir at6lyesinde ilk Tirk motorunun marsina
basildiginda tiim ekip aglamigti sevingten. ..

Arabalar vagonlara yiikleniyor

Konustugumuz miihendisler hangarin duvarina asili tabelaya "1 giin kald"
yazilip yaziimadigindan pek séz etmediler. Ama 28 Ekim aksamini hepsi iyi
animsiyor. Secaattin Sevgen anlatiyor: "Bej arabayi, bayrama bir hafta kala
glic bela yol tecriibesine hazirlayabilmistik. Kisa bir parkurda gidip dondtik.
Yag borusunda sizinti, yag pompasinin geri donis valf ayarinda aksama var.
Onemli degil. Ustesinden geliriz. Sonra ikinci araba da tamamlandi. Onu
siyaha boyadik. Daha resmi gdrlinsiin diye. Ama onu yol tecriibesine
almamiza olanak kalmadi. Zaman dolmustu 28 Ekim gin batiminda caresiz,
isi biraktik. Geg vakit arabalar vagonlara ytiklendi. Biz de gunlerden beri ilk
kez sabaha kadar uyumak Uzere trene bindik Ankara’ya gidiyoruz..."
Salih Kaya Sagin ayni ginleri, saate karsi yansilan o amansiz gunleri
anlatiyor: "Siyah renkteki 2 Numarali Devrim otomobilinin son kat boyasi
ancak 28 Ekim aksami vurulabildi. Pasta ve cilasi ise Ankara'ya sevk edilmek
iizere yiiklendigi trende gece yol alirken yapildi. Buharli lokomatiflerle gekilen
trende bacadan sigramasi olasi kivilcimlardan 6tiri benzin depolarinin
bosaltilmasi istendi. Bosalttik. Biz de trene bindik. Ankara’ya gidiyoruz.’

Biten benzin mi, umut mu?

Oykiiniin sonunu ilk basta anlattik. Ayrintilar ok da Gnem tasimiyor. Tren
katarindan indirilen, depolar giivenlik nedeniyle bosaltilmis arabalara,
bir kilometre Gtedeki Shell istasyonuna gitmeye yetecek kadar, bir iki litre
benzin kondugu; kraldan fazla kralci yiksek birokratlarin aceleciligi, konvoya
eslik eden motosikletli polislerin zamaninda uyariimamasiyla benzin ikmali
yapilamadan TBMM'nin yolunun tutulmasi; Cumhurbagskani Giirsel'in siyah
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arabaya yaklasmasi; alelacele bulunan bir bidon benzini depoya bosaltacak
huninin unutulmus olusu; iki gencecik miihendisin, Kemalettin Vardar ile
Rifat Serdaroglu'nun bir gazeteyi huni yapmaya cabalamalari; gazete
kagidindan huninin 1slanip hamurlasivermesi; Kemalettin Vardar'in avuclarini
huni gibi depo kapadina tutup, "D6k sunu Rifat geliyor adam, dék sunu"
deyisi; benzinin depo yerine yere bosalmasi; Serdoglu'nun caresizlik iginde,
benzinden sinisiklam ellerini pantolonuna silip direksiyona oturmasi; siyah
Devrim otomobilinin 200 metre gidip, 6nce bir 6kstirmesi, sonra da durmast;
Cemal Garsel'in "Ne oldu?" sorusunu, her zaman sakin, her zaman gelebi
Serdaroglu'nun, sanki kendisine saat sorulmus gibi, "Benzin bitti pasam"
diye yanitlayisl... Hayir bu ayrintilar hi¢ dnemli degil. Nurettin Erguvanl,
Secaattin Sevgen ve Mehmet Noker'in o arada benzin ikmali yapmayi
becerdikleri bej Devrim’i gabucak siyah Devrim'in yanina gekmeleri; Glirsel'in
aktarma yapmasl; direksiyonunda yiiksek miihendis Secaattin Sevgen'in
oturdugu bej renkli Devrim-1'in Ankara caddelerini, alkis ve gozyaslar
arasinda agsip, once Anitkabire oradan da gegit tdreninin yapilacag
Hipodrom'a gidisi; gecit torenine katilmasi.. Hayir bu ayrnntilar da hig
onemli degil.

Devrim’e dliim fermani

Ama 30 Ekim sabahi yayinlanan gazetelerdeki idam fetvalari 6nemli. Giiniin
tim gazeteleri agiz birligi etmisgesine ve galiba Devrim sozclgiyle
bilingalti bir hesaplagmanin hing ve sehvetiyle (Hing ve sehvet? Uydu mu bu
sz, buraya? Tabii uydu. Evet, hing ve sehvetiyle) hemen hemen ayn
bagliklar attilar. "Devrim yolda kaldi", "Devrim 200 metre gidebildi",
“Devrim yirtimedi".

129 giin 6nce tohumu catlayan Devrim, 29 Ekim 1961 gini dogdu ve
0 glin 6ldd. Rifat Serdaroglu anlatiyor:

‘Basin olayr bu kadar olumsuz islemeseydi cok daha farkli sonuglar
alinabilirdi. O giinlerde gazetelerde bir de fotograf yayinlanmisti. ingiltere
Kraligesi'nin limuzini yolda kalmis. Lordlar arkadan itiyorlar. Ortalik da
birbiring girmiyor. Bu olay normal bir seydir yani Limuzin kalitesinde bir
araba da yolda kalabilirdi, denenmemis bir Devrim de. Ustelik benzin bittigi
igin degil, bir bagka arizadan yolda kalabilirdi. Sorun bu degil ki.." Secaattin
Sevgen farkli bir karamsarligi dile getiriyor: "Basinin ne denli blytik bir gl
oldugunu kavramistim o giinlerde ve aralarinda gercekleri sabirla arastiran ve
uzun vadeli gikarlar gdzetenlerin pek ender bulundugu kanisina varmigtim.
Biz seri Gretime uygun bir otomobil yapmadik. Bir prototip yaptik biz. Sayet
ilk imalat sorunsuz olursa bu daha kotd olur, eksikleri gelistirilemez.
Iste bu anlasilamadi.’
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At neslinin 1slahi saglandi mi?

Devrim otomobiline yénelen saldinilar salt “yuriidd, ydrimedi* noktasinda
yogunlasmadi. O dénemde bir ithal otomobil 50 bin liraya satilirken, Devrim
otomobillerinin Gretimi igin "tahsis" edilen 1 milyon 600 bin lira da dile
diistd. "Milletin parasi har vurup harman savruldu” cighklari atildi. Oysa
1 milyon 600 bin liraya dort prototip otomobil yapilmisti, bunlar igin gesitli
tip ve giiclerde 7 motor Gretilmisti. Ozel kaliplar hazirlanmis, tezgahlar
kurulmustu. Bunlar dikkate bile alinmadi. Yiksek Mihendis Nurettin
Erguvanli, uzun yillar 6ncesinde kalmis o giinleri anlatirken, kirk yillik devlet
memurlugunun deneyimi ile stzclkleri tartarak konusuyor. "Bir seyler
"stylemeden "bir seyler" soyliyor. Dudaklarinda kederli bir gulimseme:
"Heyecanli giinlerdi. Ozel sektér, otomotiv sanayiinde bir hamleye
hazirlaniyordu. Bir kag yil sonra bir siiri Gretim kusuruyla sokaklarimizi
dolduracak, yerli (!) arabalarin hazirhgr yapiliyordu. Binlerce ve binlerce
motor ithal edilecekti Turkiye'ye. Ford, Fiat motorlari filan. Tumdyle yerli bir
motor Gretimi de o gtinlerde gergeklesince..."

"Yani efendim, Devrim icin yerli motor Gretimi engellendi mi diyorsunuz ?"
"Hayir, hayir. Boyle bir sey séylemedim ben. Ama ilging bir rastlanti degil mi
soyledigim?"

"Evet efendim, gergekten ilging bir rastlanti dememize firsat birakmadan
konuyu degistirdi. Biirokrasi carkini iyi taniyan bir teknokratin, zengin
deneyimine sayg! duyduk, israr etmedik.

Devrim'in Gretiminin de, savunulmasinin da yorulmaz militanlarindan Salih
Kaya Sagin anlatiyor: "Haber, yorum ve fikralarda, harcanan bunca paranin
bosa gittiginden dem vuruyorlardi. Bize 1 milyon 600 bin lira tahsis edilmisti.
Oysa ayni yil orduda stivari birlikleri kaldinldiji halde Tarim Bakanligi
biitcesine "At neslinin islahi" igin konmus bulunan 25 milyon lira ddenekten
ve sonucundan kimse sz etmiyordu. Hala merak ederim, at neslinde
0 glinden bu yana bir gelisme saglanmig midir?"

Devrim bir meydan okumaydi

Farketmissinizdir, bastan beri kendi kisisel yargilanmizi bir yana birakip,
Devrim otomobili tireten miihendislerden ulasabildiklerimizin tanikliklarina
basvurmaya Ozen gosterdik. Basta da sdyledik. Cogu yiksek makine
milhendisi olan ya meslek yasamlarinda devletin en st diizeylerine
ylkselmis cogu gok Gnemli sorumluluklar yiiklenmig yurtsever teknokratlar:
Iglerinde iki kez THY genel miidiirligii yapmis Nurettin Erguvanii gibi, Ecevit
hiikiimetlerinden birinde Sanayi Bakanhg yapmis Orhan Alp gibi,
Genel Kurmay Genel Sekreterliginden gelip DDY genel midiir yardimeiligini
istlenmis Emin Bozoglu gibi adlan Devlet Demiryollari ile Gzdeslesmis
Salih Kaya Sagin, Mehmet Noker, Secaattin Sevgen, Rifat Serdaroglu,
Hakki Tomsu, Mustafa Ersoy, Celal Taner, Mustafa Seyrek, Hamdi Tahillioglu gibi
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kamu ya da Gzel sektdrde basarilar kazanmig bilgilerini somutlamig uzmanlar
33 yil sonra Devrim’i, bu go6zi kara "endUstri seriivenini" pek ilging
degerlendiriyorlar. Mustafa Seyrek 33 yil dncesine bakarken telefonda
(uzakta, Silitke'deydi. Ancak telefonla ulasabildik.) sesi titriyordu:

"Bu bir meydan okumaydi Aydin Bey. Toplu ignenin bile ithal edildigi bir
lilkede bir meydan okumaydi. Devrim projesi basariya ulasmig ve kendini
kanitlamistir. Engellenmesiyle ilgili ayrintilara girmek istemiyorum. Ama
sunu vurgulamak istiyorum. Biz, bu dlkenin yetismis elemanlarinin, bu
lilkenin servetler harcayarak yetistirdigi mihendislerinin en zorlu teknik
sorunlarin tistesinden gelebilecegini kanitladik. Bunun onuru bize yeter."
Didim'de alcak gonlll bir tatil sitesinde, yillarca omuz omuza ter doktiig,
demiryolcu arkadaglariyla  6rnedin  kirk yillik “kavga arkadas!”
Mehmet Noker'le birlikte emekliligin tadini ¢ikarmaya calisan Rifat
Serdaroglu anlatiyor:

"Bir otomobil fabrikas! kurulmadan ve yardimci sanayi tam olusmadan seri
halde otomobil dretimi yapiimayacagini herkes bilir. Biz sadece istenirse ve
zorlanirsa Tirkiye'de otomobil yapilabilecegini ve hatta bu yolda ¢ok geg
kalindigini géstermis olduk. Zaten asil hedef de buydu."

Salih Kaya Sagin cocugunu, yurdunu savunurcasina konusuyor:

"Bu proje Tirkiye'nin otomobil tipinin gelistiriimesiydi. Iste bunu anlaya-
madilar. Turkiye'de otomobil ve motor yapilacagina kimse inanmiyordu.
Bizim gdrevimiz bunu kanitlamakti. Kendi 8zel otomobillerimizi stkip
parcalarini inceledik.

Pres makinalanmiz, baska bir ok teknik gerecimiz yoktu. Pargalari algl
kaliplariyla hazirladik. Teknik olarak bu gtiliing bulunabilir. Ama asil giiling
olan Turkiye'de bir otomobilin, motoruyla birlikte bir otomobilin yapilacagina
inanmamak degil mi? Sifirdan bagladik Amerika'yr yeniden kesfediyorduk
sanki. Otomobilin motorunu yapip cahistirdigimiz giin, Cemal Girsel'le
birlikte gdrmeye gelen bir bakan, "Motor yapildi. Galisiyor da. Ama iktisadi
olur mu? diye soruyordu. Bir dlke diigiinin ki "Motor yapilamaz" densin.
Olanaksiz bir siirede motor yapilsin ve bu kiiglimsensin. Otomobili yaptik. Bu
otomobil yiiridi ve hala yirlyor. Biz kendi Amerikamizi kesfettik ama
Urettigimiz otomobile ruhsat bile alamadik. ..”

Salih Kaya Sagjin, dogru soyltiyor. Devrim otomobilleri igin Eskisehir I Trafik
Mudurligi'ne birkac kez tescil, ruhsat ve plaka igin basvuruldu. "Mense
sehadetnamesi olmadidindan ruhsat verilmesine imkan bulunmadigr tespit
edilmis olup, bilgi edinilmesi..." diye baslayan resmi yazilarla yanit geldi.



Devrim otomobilinin “mense sehadetnamesi* yani niifus kagidi yoktu.
Emin Bozoglu ve arkadagslar, yani "23 deli" tarafindan yoktan var edilmisti.
Eskisehir il Trafik Middrligi yerden gége hakliydi. Ruhsat ve plaka niifus
kagidinda Ford, Fiat, Renault, Mazda, Jaguar, Opel filan damgasi olan
arabalara verilir. Devrim gibi ne idiigi belirsiz, nesebi gayri sahih (ana babasi
bilinmeyen) arabalara degil... Gegelim.

Necmettin Erbakan nereden ¢ikti?

Ah evet, bir de Erbakan Hoca dykisil var. Yillar ve yillar sonra bir gazeteci,
Devrim otomobili projesini Erbakan'a yamamaya kalkigt. Biz bu diziyi
hazirlarken genc arkadaslarimizin bir  bélims Devrim otomobilini
animsamadi bile. Devrim daha onlar dogmadan dogmus ve dlmiistii. Ama
Erbakan'i animsadilar. "Haa, su Erbakan’in yaptigi araba degil mi, agabey?"
diye sordular. Geng arkadaslanmizi yanitladik: Erbakan'in Devrim otomo-
biliyle, iligkisinin bir "asparagas" oldugunu dilimizin déndigunce anlattik.
Ardindan Salih Kaya Sagin'a sorduk, Mustafa Seyrek'e sorduk,
Rifat Serdaroglu'na sorduk. Kimi &fkeyle, gildi. Kimi dalgasini gecti.
Serdaroglu daha sakin acikladi:

"Erbakan da nereden ¢ikti? Erbakan'in Devrim projesi ile tek iligkisi bir
olumsuzluktan ibaret. O zamanlar Giimiis Motor adli bir fabrikanin sahibi mi,
yoneticisi mi neydi? Biz de motor Gstiine calisiyoruz ya. "Gidip bakalim su
GUmis Motor'a, isimize yarayacak bir katkilar olur mu" dedik. Gittik.
ihtiyaglarimizi anlattik. Bizim ihtiyaclanmizi yanitlayacak higbir olanaklari
olmadigini stylediler. Biz de zaten agiimamis olan Erbakan, daha dogrusu
Glmiis Motor defterini kapattik. Hepsi bu. Meslek geregi Erbakan Hoca'yi, iyi
kotli taniyoruz. Erbakan siyasi yarar saglayacaksa sinekten bile yag gikarir.
Anlasilan bir gazetecinin (!) "asparagas" haberini tekzip etmeyisinin ardinda
da Hocanin sinek yagi meraki var. Bunu da gegelim.

Bagimsizlik ve Devrim

Simdi kimileri yazinin bu baghgina bakip suratlarini burusturacaklar,
"Amaaaan gene o bayat yaveler" diyecekler. EGer o "bayat yaveler” den soz
etmek isteseydik burusan suratlar umurumuzda olmazdi. Ama bu dizide bir
siyasal ya da sosyal devrimden degil, "Devrim otomobili"nden séz ediyoruz.
Baslikta kullandifimiz "bagimsiziik" kavramini da salt bu cergevede
kullaniyoruz. Yani “surat burusturanlar" bile okumaya devam edebilirler.
Once kimi gazetelerin sayfalarina yansiyan bir haberi aktaralim. Hiirriyet
gazetesi 28 Temmuz giindi i¢ sayfalarindan birinde séyle yazd: "Dizayni eski
olmasina ragmen TOFAS'In trettigi otomobiller Gin'de Toyota, Mazda, Ford
ve Opel gibi diinya devlerine karsi biyiik basari sagladi.

2



22

TOFAS'a Gin pazarinin kapilarinin agilmasinda ucuz fiyatlar, biyik rol oynadi.
ihracati zorlamak igin, cazip fiyatlarla pazara cikan TOFAS'a, diinyanin her
lilkesinden ihracat teklifleri gelmeye bagladi. Ortadogu, Kuzey Afrika,
Romanya, Makedonya, Rus Cumhuriyetleri, Sili ve Arjantin gibi tlkelerden
otomobil satin almak icin teklifler yagiyor. Ancak TOFAS, lisans anlasmasi
nedeniyle badl oldugu Fiat'in izniyle ihracét yapabiliyor. Fiat' ihracat igin
ikna ettiklerini belirten TOFAS yetkilileri, ihracatta adim adim ilerlediklerini
stylediler. (Ancak) Sili ve Arjantin'den gelen teklifi Fiat'a ileten TOFAS,
Fiat'tan "Buralar bizim pazarimiz. Buralarda dolasmayin" seklinde bir uyari
aldi. Acaba Fiat (ya da Ford ya da Opel ya da Renault filan) kime ve hangi
kosullarda "Buralarda dolagmayin bakayim" diye buyurabilir.

Kore’de ucan kus gordiiniiz mii?

Bir Gist paragraftaki sorunun yanitini en iyisi Devrim'i yaratanlar versin. lIkin,
Salih Kaya Sagin‘'a kulak verelim: "Bizim gtrevimiz teknik bir sorunu
¢Ozmekti. Gozdiik ama daha sonraki yillarda miihendislik alaninda 6zgiin bir
sey gelistiriimedi. Her sey bizim yaptigimizla kaldi. Bugtin Ttrkiye'nin
otomotiv sanayinin de igine diistigi kisir dongiinin kilidi de buradadir zaten.
Ornedin Giiney Kore Avrupa'dan aldigi otomobillerde 6zgin degisiklikler
yaparak kendi otomobil "tipi"ni gelistirdi ve simdi bir cok Ulkeye ihracat
yapiyor. Devrim'den sonra Tirk miihendislerinin tasarim olarak otomobil
iiretimine etkin bir katkisi olmadi. Sagin'in degerlendirmesi énemli. Bugtin
"kendi" otomobil sanayii olan Tiirkiye'nin sokaklarinda Giiney Kore arabalari,
Hyundailer, Kia'lar cirit atiyor. Peki Giiney Kore sokaklarinda hic Serge,
Kartal, Sahin, Dogan tiirii "kuslar"in ugtugunu géren var mi? Acaba Sili ve
Arjantin pazarina Kia ya da Hyundai ihrag etmek isteyen Giiney Kore
firmalarina "Buralarda dolagmayin bakayim" diyen, daha dogrusu diyebilen
oldu mu? Nedir su anda Tiirk otomotiv sanayiinin teknik diizeyi? 1965'te dzel
sektdrce retilen ilk otomobilden (Anadol) bu yana, piyasada "egemen"
olarak iki marka var: Fiat ve Renault. Bunlara Ford kaynakli Taunus'u, yerli
{iretime hazirlanan Toyoto'yi, ayrica Opel'i katin. Hemen hepsi 1960'larin
motor teknolojisi ile donanmig arabalar.

Modeller Avrupa ve ABD pazarlarina epey once cikarilmis, tuttuysa, pazar
doyuncaya kadar (retilmisler. Ford'un, Taunus'un, Fiat'in bizde kus adlariyla
anilan 131 modelleri, Toyota'nin Corolla'si, Reanaultnun Renault 12 serisi
gibi. Yok eger model tutmadiysa fazla diretiimeyip pazardan cekilmigler.
Fiat'in Tempra'si, Renault'un Renault 9 ve Renault 11 serisi gibi.

Peki sonra ne olmus bu modeller? Oyle ya Uretimleri igin onca yatinm
yapilmig, kaliplar igin milyonlar (Dolar tabii) harcanmis, tezgahlarda,
preslerde onlara uygun, ince ve masrafli diizenlemelere gidilmis. Sonra ne
olmug bu, ya piyasa doydugu igin ya da piyasa tutmadigi igin tretimden
cekilmis modeller?



DEVRIMOTOMOBILLERI

Bernard Nahum, Vehbi Kog'la birlikte Turk otomotiv sanayiinin ozel
sektordeki "babasi" sayilir. Dogrudur da. iste bu safkan is adaminin
anilarindan su paragrafi birlikte okuyalim:

"Ben Ford'un 1982 yilinda imalattan kaldirmayr planladigi Cortina marka
(modeli demek istiyor) otomobilin kaliplarini ucuz bir fiyata alarak,
1984-1985 yillarinda boyle bir projeyi gergeklestirme yolunun ciddiyetle
arastinimasi gerektigi kanisindaydim. Cortina ile Taunus ayni tiir otomobil
oldugundan..."

Modasi gecen otomobil ucuzdur

Anlasilacagi gibi Taunus ile Cortina ayni otomobil. ABD'de Cortina olarak
satilan araba, pazarlama teknikleri geregi olsa gerek, Avrupa pazarinda
Taunus adiyla satisa sunuldu. (Taunus, Almanya'da, Frankfurt yakinlarinda
daglik bir bdlgenin adidir). Taunus otomobili Tiirkiye yollarinda "En iyi yerli"
sloganiyla iste bdyle bir "mali strateji* sonucu kogmaya bagladi: Artik ABD ve
Avrupa piyasalarindan gekildigi igin kaliplar ucuza gelecek bir otomabil.
Hepsi bu. Boylesi stratejilerin sonucudur ki 5 Nisan 1994'teki Ekonomik
Onlemler Paketi'nin ardindan da Tiirk otomotiv sanayii bunalima girdi.
Kepenkleri indirdi ve KDV'den pay dilenmeye bagladi. Payi aldi. Biraz kendine
gelir gibi oldu. Ama mahalle kahvelerinin sade suya tirit sohbetlerinde dahi
bu "kendine gelis"in gegiciligi konusuluyor. Tirkiye pazari tikanma noktasina
dogru hizla ilerliyor. Tirk otomotiv sanayiinin gelecegi ister istemez
ihracatta. Ama hangi modellerle? Eloglunun ya sonuna kadar pazarlayip
piyasalar doyurdugu, ya da zaten piyasalarda tutmadigi igin Gretimden
kaldirdigr modellerle mi? Bunlar alacak enayileri, kim, nerede bulacak?
Bulunsa bile bu ancak fiyat dampingleri ile olanakli. O zaman da Torino'daki
(Fiat), Detroit'teki (Ford), Osaka'daki (Toyota), Riisselsheim'deki (Opel)
patronlar, "Cekin ayagdiniz bu pazarlardan bakayim", deyince ne olacak?
Otomobil ihrag etmenin tek yolu fiyati ucuz, kalitesi yiiksek ve tasarimi 6zgiin
arag CUretmektir. Tlrkiye Gzgiin modeller iretemedi ve dinya otomobil
pazarindan pay kapamadi. Dlnya piyasasi otomotiv devlerinin dag gibi
yigiimis stoklarini alirken iyiden iyiye simarik davranabiliyor. Fiyat, kalite ve
Ozginlik ariyor. Aradigini bulamayinca kolayca burun kiviryor.

Devrim'in bir bagka Ureticisi, Secaattin Sevgen konusuyor: "Biz calisan,
ylrtiyen Trk tipi otomobili arastirdik. Ortaya 6zgiin bir trlin koyduk. Ama
ondan sonra ne olacadi hig diistintilmemisti. Tirkiye o giin buglindiir, yani
hic bir zaman, kendi kosullarina uygun otomobil gelistiremedi. Giinkii bu
alanla ilgili insan giicii yetistiremedi. Otomobil deyince bugiin herkes
degisiklik aryor. Diinyanin en begenilen arabalarina bakin, hepsi gekik gozlii
Gin kizlarr gibi oldular. Otomobil imalati budur. Stirekli degisiklik, gelistirme
ve 0zgunlik.
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Tiirkiye'ye ozgii otomobil yapiimadi

Ama Tirkiye bunu yapacak halde degil. Fabrikalar daima montaja dayall
blyik arabaya gitti. "Motoru suraya ya da buraya koyalm" dan Gteye
gitmedi teknik yaraticilik. Bugtin Turkiye'de az benzin yakan, kiigiik arabaya
ihtiyag var ama karar, ana (retici firmalara birakildigi icin daha fazla kar
getiren biytik arabalar yegleniyor. Benzin alaninda bilyiik kayiplar var. Benim
en blyik hisramim, Tirkiye'nin kendi 6z kaynaklarini harekete gegirerek,
kendi kosullarina uygun, bagimsiz bir otomobil iretememesidir..."

Gazeteci daktilosunun basindan kalkti. Giinlerdir otomobil markalariyla,
motor tirleriyle, benzin tiketimiyle udrasmist. Mola verdi. Avrupa'da,
ABD'de modas coktan gegmis ama Istanbul sokaklarinda hala kosan "yerli"
arabalarda kursunsuz benzin kullanilamadigi icin atik borularindan (egzoz)
fiskiran zehirli gazlarla agin kirlenen kentin havasini soludu. Gazetenin
bahgesinde turlamaya bagladi. Kendine i¢ pazardan baska piyasa bulamadigi
icin bir ekonomik bunalimda kepenkleri indiriveren otomobil fabrikalarinin
isten cikarilip kdylerine yollanan (Ah evet, ayrimadan once tezgahlarini
temizleyip Gpen) iscilerini, ustalarini diistindd. Sonra orada, bozkirin
g6begdinde, Eskisehir Cer Atdlyesi'nin bir hangarinda bekleyen, ama
striicsiind bulunca canlaniveren, marsina basinca grleyiveren Devrim'i
animsadi.

Devrim orada, Eskisehir'de 33 yildir direniyor. Devrim'i yaratan
23 delikanhidan hayatta kalanlar, Devrim s6zciigiini duyar duymaz
canlaniveriyorlar. Kimiyle yiz yiize konusmustu. Kimine telefonla
ulasabilmisti. Kimileriyle, gen¢ gazeteci arkadaglari konusmustu. Hep
birlikte 1994 yili Tlrkiye'sine Devrim'i anlatmak, animsatmak istemislerdi.
Tirkiye'ye onur kazandiran, bir meydan okumanin 8ykiisiini anlatmay
denemislerdi. Gazeteci, Cumhuriyet'in gérmiis gegirmis bahgesinde, volta
atarcasina dolandi. Dudaklarinda, nedense bir mars: Giktik agik alinla /
On yilda her savastan...diye baslayan, yoksulluk, gerilik gemberini kirmak
icin silkinmesini bilmis bir halkin 6zgiivenini anlatan bir mars. ...



